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Betrifft: Argumente der Flugplatzgemeinschaft Loemthle
zur Verlangerung der Landebahn des Flugplatzes Loemuhle

Sehr verehrte Frau Heinrich,

unter Bezugnahme auf die an 14.04.2000m Rathaus Marl gefuihrte Unterredung méchten wir
Ihnen im folgenden einige Argumente unterbreiten, de fur die Anpasaung der Landebahn des
Flugplatzes Loemiihle an de verscharften européi schen Sicherheitsbestimmungen sprecdhen.

6.Der Markt fur den Flugplatz im Falle der Realisierung der L andebahnverl&ngerung

Sollten sich de Gesell schafter der Verkehrslandeplatz Loemihle GmbH dafir entscheiden, den
Betrieb des Flugplatzes Marl-Loemihle ener privaten Betriebsgesell schaft zu Ubertragen, wirde die
Flugplatzgemeinschaft den "Markt" fir Loemuhle wie folgt sehen:

Wie bereits im Gespradh am 14.04.200Cerwahnt, gibt es auf den umliegenden groferen Flugplatzen
wie Dussldorf, Dortmund, Munster-Osnabriick und Esen-Milheim ein grof¥es Potential an
Geschéftsreisemaschinen (ab 2 Tonren maximales Abfluggewicht aufwérts bis hin zu 14 Tonren
maximales Abfluggewicht). Fur die nadsten zehn Jahre wird eine Verdopplung des
Passagieraufkommens auf den Grol¥lughdfen vorausgesagt. Das erzeugt fir die Betreiber-
gesell schaften der grof¥en Pldtze Druck, diese fur Grol¥lugh&fen kleinen, fir Marl-Loemihle jedoch
groleen Maschinen zu verdréngen. Marl-Loemuhle bietet sich als Auffangstandat fur diese
Maschinen und de sie betreibenden Unternehmen an.

a)
Es gehen in 3 Hangas am Westrand des Fughafens Dussldorf noch zahlreiche

Geschéftsrei seflugzeuge (2-motorige Turboprops, 2-motorige Kolbenflugzeuge, BusinessJets), die
in absehbarer Zeit einen anderen Standat als Dussldorf wahlen missen, weil der Flughafen
Dus=ldorf erklartermal3en in Zukurft verstarkt den GroRverkehr bedienen will .



b)

Auf dem Flughafen Dortmund werden derzeit alle dten Hallen abgerissen. Dementsprechend
wurde samtlichen Flugzeugbesitzern, de ihre Flugzeuge dort untergestellt hatten, der Mietvertrag
Uber den Stellplatz gekiindgt. Einige Flugzeugbesitzer haben bereits einen Stellplatz auf Marl-
Loemihle gefunden. Weitere Flugzeugbesitzer, insbesondere digjenigen, de nach den kirftigen
verscharften Sicherheitsregeln der JAR-OPS1 undJAR-OPS2 eine langere Landebahn kendtigen,
tun sich schwer bel der Wahl eines neuen Flugplatzes, solange fur keinen Verkehrslandeplatz in
Nordrhein-Westfalen feststeht, da3 de Landebahn an de eforderlichen Sicherheitsvorschriften
angepaldt wird. Wer als Verkehrslandeplatz ab erster nachweisen kann, dal? seine Landebahn
sicher an die verscharften Vorschriften angepafdt wird, wird den Vorzug genief3en, sich die
Rosinen aus dem Kuchen picken zu koénnen, sprich insbesondere die groRReren
Geschéftsreisemaschinen bei sich stationiert zu sehen. Genau auf das Segment, das man hier
verstarkt ansprechen konrte, zielen de Kreistagsbeschlisse von 19.04.1993 und 22.06.1998,
wonad der Geschéftsreiseverkehr intensiviert werden soll.

c)

Auf dem Flughafen Minster-Osnabrick ist ebenfals eine Bewegung erkennber, dal3 de
Betreiber von 2motorigen Geschéftsreisemaschinen der IndiaKlase (2 Tonren his unter 5,7
Tonren maximales Abfluggewicht) und Charly-Klasse (5,7 Tonren bis unter 14 Tonren maximales
Abfluggewicht) verdrangt werden sollen. Zwar werden de bestehenden Mietvertrége noch nicht
gekundgt. Insbesondere die Betreiber von Flugzeugen der IndiaKlase wurden jedoch schon
wiederholt gebeten, sich eine Abstellmdglichkeit auf anderen Flugplétzen zu suchen, weil man de
Hangarplatze fir grofiere Maschinen bendtige.

€)
... Am Flugplatz Essen-Mulheim anséssge Unternehmen sind deshalb derzeit besonders sark unter
Druck, einen Ersatzlandeplatz zu finden, ... . Hier ergibt sich Marktpaotential fir Marl-Loemihle.

h)

Von alen im Segment Schwerpunktlandeplatz fur den Geschéftsreiseverkehr' konkurierenden
Flugpldtzen hat Marl-Loemihle ... de mit Abstand kesten Vorausstzungen, Haupttrager des
Geschéftsreiseverkehrs mit Flugzeugen zu werden, mit denen typischerweise L ufttaxiverkehr,
sonstiger gewerblicher Verkehr unterhalb der GroRluftfahrt sowie Werkverkehr bestritten
wird.

7. Betelligung der Wirtschaft an den Investitionskosten?

Aus der Sicht der Flugplatzgemeinschaft kdme ... allenfals eine symbadlische Beteiligung der
Wirtschaft an den Investitionskosten in Frage.

Wir weisen darauf hin, dal3 eine Beteiligung der Wirtschaft an den I nvestitionskosten nur dann
moglich sein wird, wenn weitere Mdogdlichkeiten zur Erziedlung von Einnahmen erdffnet
werden, ....



a)

Damit eine private Betriebsgesell schaft die Mdglichkeit hat, weitere Einnahmen zu erzielen, ist
nach Auffassung der Flugplatzgemeinschaft erforderlich, dal3 de Gesell schaft weitgehend freie
Hand kel der Gestaltung des Flugbetriebes hat. Dazu gehort, dald eine redhtliche Konstruktion
gefunden wird, de der Betriebsgesdlschaft erméglicht, selbst Inhaberin  der
Betriebsgenehmigung des Flugplatzes zu werden. ... Auf diese Weise wére der pdliti sche Einflud
auf die Gestaltung des Flugbetriebes weitgehend ausgeschl ossen.

b)

Des weiteren muif¥e ... eine Erweiterung der Betriebsgenehmigung des Flugplatzes dahingehend
erfolgen, dal’ Flugzeuge der sogenannten Charly-Klasse (Flugzeuge von 5,7Tonren his unter 14
Tonren maximaem Abfluggewicht) auf Marl-L oemihle starten und landen dirfen.

c)

... wére bel Aufrechterhatung der Forderung, dal3 de Wirtschaft sich an den Investitionskosten
beteili gen soll, die Ubertragung des gesamten Flugplatzes auf die private Betriebsgesell schaft zu
erwagen.

8. (IHK-)Variante5: Airpark Emscher-Lippe

Die von dr IHK vorgeschlagene Lésung eines Airparks Emscher-Lippe ist aus Sicht der
Flugplatzgemeinschaft absolut zu begr GRen.

Will man auf Dauer gewerblichen Luftverkehr und Werkverkehr mit den dafir in Betracht
kommenden Maschinen sinnvdl aufredht erhalten, ist auch de von der IHK vorgeschlagene
Landebahnlange von 1.600 Meter absolut sinnvoll. Die Landebahnldnge wurde im Ubrigen
bereits vor ca 1 1/2 Jahren von Regierungsprasident Twenhéwen genannt. Hintergrund deser
Langenangabe ist, dald eine in den USA bereits im Gange befindiche Entwicklung dabei ist, nach
Europa Uberzuspringen. In den USA steigen derzeit immer mehr Unternehmen sowohl im Bereich
der gewerblichen Luftfahrt als auch im Werkverkehr von 2motorigen Turboprops wie Bead King
Air 200, Bead King Air 300, Kolbenzweimots wie Cessna 421 u.& auf kleine BusinessJets wie
die Cesqia Citation 525,Beedt Jet u. & um. Die an sich mit den BusinessJets verbundenen
hoheren Betriebskosten pro Flugstunde rechnen sich angesichts kirzerer Flugzeiten infolge deutlich
hoherer Fluggeschwindigkeiten und lesseren Reisekomforts.

Mit freundlicheryGriifen

Vorsitzender



